
ÚVOD

Nová Trojská lávka je navržena ve stejné trase, jako lávka původní. 
Její poloha zůstává nadále aktuálním spojením pravého břehu 
Vltavy, kde se nachází Troja s Císařským ostrovem s přímou vazbou 
na relaxační plochu Stromovky. Trojská strana slouží především k 
rezidenčnímu bydlení, ale je zde i cíl v podobě ZOO Praha.

KONCEPT

Lávka je uvažována jako průchozí koridor, který nevybízí k dlouhému 
zastavení s výhledy do trojské kotliny, jelikož turisticky atraktivní cíle 
se nacházejí na obou koncích této lávky. Na jižní straně je to areál 
Královské obory Stromovka a na severní straně Zámek Troja a ZOO 
Praha. Z tohoto důvodu předpokládám převážně průchod lidí.

K překročení Vltavy dochází v místě, kde je řeka v rámci Prahy 
nejdivočejší. To vyvolává spoustu emocí při vnímání zvuku a 
sledování rychlosti vody. Lokalita je unikátní tím, že oba břehy jsou 
zelené. Z tohoto důvodu navrhovaná lávka na sebe nemá strhávat 
pozornost a měla by spíše podpořit unikátnost místa a zrcadlit ho.

Jednoduché a elegantní linie mají podpořit přírodní ráz místa a 
nakloněné sloupky, pomocí kterých je lávka „rozsekána“ na části 
symbolizující divokou stránku přírody a kmeny stromů na ostrově a 
v přilehlé oboře. Leštěné panely mezi sloupky odráží okolí a vodní 
hladinu a dávají možnost přírodě vystoupit až na povrch stavby.

ŘEŠENÍ LÁVKY

Lávka je řešená jako trámová ocelovobetonová komůrková 
konstrukce s lehkým vydutím směrem vzhůru. Podporována je 
pomocí dvou železobetonových  pilířů stojících na březích řeky. 
Závěrečné podpěry jsou také z železobetonu. Konstrukce je 
opláštěna nerezovými panely (někdy perforovanými) a sítěmi.
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ŽELEZOBETONOVÁ PODPĚRA

NEREZOVÁ SÍŤ CARLSTAHL X-TEND

NEREVÝ PANEL OPLÁŠTĚNÍ PERFOROVANÝ

MADLO DUPONT CORIAN

VODÍCÍ LIŠTA DUPONT CORIAN

MOSTOVKA S BETONOVÝM POVRCHEM

OCELOVÝ SLOUPEK

ŽELEZOBETONOVÝ PILÍŘ

NEREZOVÝ PANEL OPLÁŠTĚNÍ
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ŘEZ A-A‘ ŘEZ B-B‘
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NOVÁ TROJSKÁ LÁVKA
TROJSKÝ BŘEH
CÍSAŘSKÝ OSTROV
JÍZDÁRNA NA CÍSAŘSKÉM OSTROVĚ
ZAHRADY TROJSKÉHO ZÁMKU
PARKOVIŠTĚ
REZIDENČNÍ BYDLENÍ
PŘÍVOZ TROJA
PŘÍVOZ CÍSAŘSKÝ OSTROV
WOROUTOVÉ HŘIŠTĚ POD MOSTEM
PROTAŽENÍ ZÁMECKÉ ZAHRADY K ŘECE
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VLTAVA CÍSAŘSKÝ OSTROV
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PŮDORYS LÁVKY 1:400

SITUACE 1:2000

NADHLED

BOČNÍ POHLED 1:400

ŘEZY 1:100 3D VÝSEK LÁVKYPOHLED NA MOSTOVKU

ZÁKLADNÍ PARAMETRY

Lávka je koncipována jako trámová konstrukce s lehkým vydutím 
směrem vzhůru. Podepřená je dvěma pilíři a dvěma podpěrami 
na koncích konstrukce. Krajní pole mají rozpětí 70 metrů. Střední 
pole překračující řeku má osové rozpětí 100 metrů. V nejvyšším 
místě konstrukce je světlá výška lávky nad hladinou vody 11 metrů.

NOSNÁ KONSTRUKCE

Hlavní nosná trámová konstrukce lávky je tvořena spřaženou 
ocelovobetonovou komůrkou s proměnlivou výškou komůrky. Ta 
je na koncích krajních polí a uprostřed středního pole vysoká 1,05 
metru. Nad podporami je pak výška 1, 95 metru. K této konstrukci je 
spřažena železobetonová deska o konstantní tloušťce 0,15 metru.

Železobetonová deska má na vrchní straně pochozí úpravu a 
slouží tak rovnou jako plocha pro pohyb chodců a cyklistů. Je 
vyspádována ve sklonu 2% směrem ke krajům lávky, kde jsou 
odvodňovací kanálky. Zatížení mostu přechází přes posuvná, 
nebo pevná mostní ložiska do železobetonových pilířů a podpor.

DOPLŇKOVÉ KONSTRUKCE

Kapotáž lávky je tvořena kostrou ze sloupků a podélníků, který 
nesou nenosné opláštění konstrukce. K lávce je kostra přikotvena 
pomocí závitových tyčí. Ty umožňují snadnou rektifikaci opláštění 
a zábradlí lávky. Výplňové nenosné panely kotvené ke kostře  jsou 
z leštěného nerezového plechu. Některé panely jsou perforovány.

To umožňuje propouštění rozptýleného světla směrem ven. 
Zábradlí je vyplněno ocelovou nerezovou sítí X-Tend nebo také 
perforovanými panely. Madla a vodící lišty jsou profily z materiálu 
Corian. Vodící lišty se dají rektifikovat nezávisle na konstrukci 
zábradlí. Systém osvětlení v dutině má vlastní úchytný systém.
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