
IDEA_Smyslem bylo vytvořit pokorný urbanistický koncept, který bude 
efektivně navazovat na stávající infrastrukturu a fungování dané lokality.

´NOVe NÁMĎSTÍ µ_Zásadní změnou náměstí je odklonění hlavní silnice po 
západní a jižní straně, tím se uvolní prostor pro vnitřní kompozici a zároveň 
tramvaj, které dříve projížděla středem náměstí nyní bude projíždět po 
východní straně směrem do ulice Na Zámecké, kde vznikne pěší zyna. 
Tramvajová smyčka zůstane zachována pro případnou potřebu konečné 
zastávky. Nově navržená pěší zyna, respektive plocha celého náměstí, 
ulice Na Zámecké a jižní část ulice Otakarovi, spolu spojuje oba vstupy 
do metra a vytváří prostor jednotného fungování. V ulici Na Zámecké tak 

dochází k respektu fungování mezi tramvaji a chodcem a občasným 
provozem zásobování atd. V Otakarově ulici se tramvajová zas-

távku odsune od silniční komunikace, tak aby nevytvářela barié-
ru, kterou je nutno překonat, tím vznikne dominantnější rozp-

tylový prostor, který obsluhuje jak tramvaj, tak nový vstup 
do metra, který je součástí vestibulu nově vzniklé bu-

dovy na jižní straně Otakarovi ulice.
Díky terénnímu rozdílu náměstí mezi severní a 

jižní stranou se podařilo vytvořit koncept 
několika úrovní plochy a zároveň tím 

zanikl klasický výraz náměstní plochy 
tak jak ji známe. (jednak proto, že 

v dnešní době již náměstí ne-
musí nutně sloužit jen jako 

shromaždiště osob, a 
navíc Praha už ta-

kové náměstí 
m á ) 

Rozdělení ploch do několika úrovní umožňuje vnímat prostor jednak 
horizontálně, ale pak zvláště vertikálně, což je pro uživatele příznivější z 
hlediska atraktivity prostoru. Z ulice Sezimovi vstupujeme na náměstí 
přes vysunutou rampu, která je zároveň v nulové úrovni s ulicí Sezimovi a 
zároveň nejvyšším bodem náměstí. V ploše této hmoty je jednoramenné 
schodiště s mezipodestou umožňující sestup na nejnižší plochu náměstí a 
v této ploše se pak nachází druhý vstup do metra. Z ulice Na Zámecké 
vstupujeme na náměstí přes rampu s mírným sklonem s několika malými 
hmotami sloužícími pro odpočinek a sezení (hlediště). Rampa končí v 
nejnižším místě náměstí a zároveň se interaguje s protilehlým vstupem a 
vytváří tak bod střetu vprostřed náměstí, kde se potkávají všechny trasy na 
všech úrovních. Od ulice Nuselské z východní strany se na náměstí vstoupí 
přes rozcestník, jednak jsou zde schody a rampa do nejnižší části náměstí 
a k vstupu do metra, také je zde most, který kopíruje trasu původní silnice 
a spojuje jihovýchodní a severozápadní plochu náměstí. Zároveň most in-
teraguje s rampou od Ulice Na Zámecké, kde se nacházím víš ale naopak 
níž než vysunutá konstrukce od ulice Sezimovi. Díky tomu že některé zeleň 
je zasazená v nejnižší ploše náměstí, díky různým úrovním se dokážu dostat 
mezi koruny stromů, což vytváří další zajímavý efekt a příjemná klidná mís-
ta. Severozápadní a jihovýchodní části spojují ještě další trasy, a to buĊ 
podél hlavní silnice nebo částečně zapuštěná cesta pod vysunutou hmo-
tou.
Na ploše náměstí je vytvořen i prostor k případným kulturním akcím, princip 
je ale v tom, že se akce zde nebudou pořádat jednotvárným uspořádáním 
nýbrž se aktivita rozptýlí po celé ploše náměstí a uživatel tak bude muset 
cestovat a vyhledávat.

METRO_Vstupy do nového metra již zmíněné ze severní strany skrz vesti-
bul nové budovy a z jižní strany z nejnižší část náměstí. Vestibul nástupiště 
bude částečně otevřen do vnitrobloku.

IN)RASTRUKTURA_Část ulice Nuselské již prošla nedávnou rekonstrukcí a 
tato část zůstane zachována, pouze se na ní napojí ve stávajícím duchu 

komunikace nová. Avšak v místě náměstí ve směru na jih je komuni-
kace zdvojená do dvou pruhů v jednom směru, protože druhý 

směr hlavní se odkloní do dvouproudé silnice v ulici Vlas-
tislavovi, kterou na ulici Otakarovu napojí nová 

komunikace s novým přilehlým objektem.
-ednosměrné komunikace zůstanou 

povětšinou zachovány a vy-
budují se jiná parkovací 

místa. &elkově 
dochází k 

redukci 

KONCEPT
parkovacích míst zvláště pak ve východní části lokality, a to z toho 
důvodu, že součástí návrhu je parkovací dům, jehož předběžná kapacita 
činí cca 1000 aut. Parkoviště zároveň slouží i pro obsluhu železniční stan-
ice. Zároveň v před prostoru žel. stanice vzniká nová točna pro autobusy, 
kam se rozšíří projíždějící trasy MHD.
Pěší trasy jsou doplněny zelení a to tak, aby vždy došlo k zastínění obnažené 
části ulice před slunce v létě. Zároveň vznikne dominantní spojka mezi 
náměstím a železniční zastávkou v podobě širšího chodníku s řadou stromů.

PŘEDPROSTOR NÁDRAŽÍ_Kolem nádraží rozptylová plocha v podobě 
zpevněných i nezpevněných ploch. Na severní straně se pro původní bu-
dovu vodojemu najde nové využití např.: DDM s přilehlou plochou zahrady. 
Budova však bude částečně ubouraná, ale její ubouraná hmota se nah-
radí ocelovou konstrukcí a zůstane zachována tyčová hmota původního 
objektu.  Tato konstrukce zároveň slouží jako významný prvek v průhledu 
od náměstí. Samotná budova žel. zastávky, která je napojena na pod-
chod pod tratí je obehnaná ocelovou konstrukcí, která slouží jako rám pro 
plachtové zastřešení rozptylové prostoru. zároveň v tomto prostoru roste 
zeleň, a tak dochází k nutnému respektu mezi plachtou a zelení, proto 
se plachty budou dát snadno přestavět. Zároveň vytváří nedokonalé 
zastřešení a v případě dešťů se objeví místa skrz které bude protékat voda, 
což vytvoří jakousi pomyslnou ideální cestičku kudy bude muset chodec 
jít, zároveň však bude nucen respektovat ostatní vyhýbače loužím.
Plocha se roztahuje směrem na východ území, kde po jeho boku v žel. 
nástup vznikají vnitřní hmoty pro služby a zároveň dál slouží jako rozptylový 
prostor zastávky.

PARKOVÁ ČÁST_Parková část vprostřed severovýchodního území spojuje 
obě části, jednak zpevněným chodníkem a pak několika nezpevněnými 
plochami. V této ploše je navrženo několik aktivit a disk golfové hřiště o 
devíti jamkách. Protože se často potýkáme s problémy některých skupin 
lidí zvláště v prostorách nádraží, domnívám se, že pokud se v prostoru 
budou lidé pohybovat za účelem různých aktivit, a nejen kvůli dopravě z 
místa na místo, redukuje se tím výskyt nepříznivých spoluobčanů.
Dále je zde navržena i vodní plocha, přes kterou vedou dvě disk golfo-
vé jamky, z toho důvodu je voda v nádrží mělká s pevným podkladem, 
aby bylo snadné vylovit špatně hozený disk. Zároveň jsou ale u těch 
částí vystavěná mola, na kterých se dá relaxovat a pozorovat zdařené 
a nezdařené hody. V těchto místech se nachází i budova případného 
bistra.

INDUSTRUÁLNÍ ČÁST_Původní překladiště, které se v těchto místech nachází 
bude přestavěno a to tak, že vnitřní parter se zruší a dojde k rozptýlení jed-
notlivých hmot sklad a dílen do celého prostoru, tento prostor bude volně 
přístupný veřejnosti. Zároveň tyto objekty budou obývat převážně malé 
firmy a startup projekty. Díky čemuž vznikne koncept území, ve kterém 

se dají pořádat výstavy, workshopy, pronajímat dílny s vybavením 
atd. Dochází tak k interakci člověka s průmyslovou výrobou. V 

této části se navíc mobiliář vyrobí ze starých částí strojů, 
bude zde kolejový jeřáb, plně funkční (může slouží 

i jako nosič na plátno pro letní kino), bude 
zde trať pro výstavu kolejových voz-

idel, která může být napojena 
na stávající trať.


