
STÁVAJICÍ STAV

Stav okolí zastávky metra Radlická je v současné 
době neutěšený. Nachází se zde bazén se sportovní 
halou, několik tenisových hřišť, stanice STK a centrá-
ly ČSOB. Každý den se pravidelně tvoří zácpy na ulici 
Radlická, která tvoří prostorovou bariéru pro pěší. V 
bezprostřední blízkosti je vilová čtvrť Malvazinky, která 
je ale oddělena od údolí příkrým svahem. Ze severu 
je území Radlic ohraničeno železnicí a Prokopským 
údolím. Topografie Radlic je velice zajímavá, ale malé 
využití okolí kolem zastávky metra znesnadňuje údržbu 
a revitalizaci daného území. Stávající zástavba je pře-
vážně ze 70. let minulého století, kdy byl celkový ráz 
údolí brutálně změněn výstavbou metra a autobuso-
vého nádraží, to po čtyřiceti letech nahradila budova 
od Jaroslava Pleskota, ale zbytek území byl ponechán 
svému osudu.

NÁVRH

Návrh reflektuje topografii území a vyzdvihuje jeho 
krajinný ráz. Zlepšuje a zjednodušuje vstup, průchod 
i průjezd územím a zkulturňuje zástavbou celé údo-
lí. Propojuje Malvazinky s Prokopským údolím lávkou, 
která sestupuje od vyhlídky na severním svahu a ústí 
u nově navrhované vlakové zastávky. Lávka se or-
ganicky vlne skrz údolí a vytváří další vrstvu veřejné-
ho prostranství, ze kterého budou přístupné vstupy 
do galerie, nebo do kavárny na střeše domu. Mimo 
to bude usnadňovat průchod údolí od severu k jihu. 
Stavby kopírují povrch svahů a zvýrazňují tak jeho je-
dinečnost, zvlněná krajina vytváří příjemné výhledy do 
okolí. Návrh počítá s výstavbou Radlické radiály, která 
bude spojovat Smíchov s Butovicemi a díky které do-
jde ke snížení intenzity dopravy v okolí stanice Radlice.

KONCEPT

Urbanistický koncept vychází z myšlenky propojit 
Malvazinky s Prokopským údolím. Počáteční bod od 
kterého se celý koncept odehrává se nachází na kří-
žení cest pro pěší, které vedou z Malvazinek do údolí 
Radlic, z toho bodu je vytyčena osa do Prokopského 
údolí. Druhý bod vzniká na křížení železniční tratě s 
vytvořenou osou. Z těchto bodů jsou vedeny přímky, 
které vytyčují základní směry ulic a vytváří uliční čáry, 
směrem do údolí se přímky rozvírají, tam kde se stře-
távají prochází nově vytvořená pěší zóna. Urbanismus 
vytváří rozvolněnou městskou zástavbu, která kopíruje 
tvar údolí, uprostřed území je výšková dominanta, kte-
rá zdůrazňuje výškové členění v daném prostoru.
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NAVRŽENÁ ZÁSTAVBA 

STÁVAJÍCÍ ZÁSTAVBA

SITUACE ŠIRŠÍCH VZTAHŮ NAVRŽENÁ ZÁSTAVBA 

DOPRAVNÍ NAPOJENÍ
Stávající Radlická ulice je v současné době zatížena intenzivní dopravou. Metropolitní plán navrhuje výstavbu Radlické radiály, 
která bude spojovat Stodůlky se Smíchovem a uleví silnicím v Jinonicích a v Radlicích. Urbanistický koncept počítá s budoucím 
zklidněním dopravy v území, díky tomu mohlo být transformováno celé území. Vytváří se pěší zóna, která sahá od základní školy 
až k Centrále ČSOB od Pleskota. Po této pěší zóně povede tramvaj, která se nově prodlouží až k Jinonicím. Hlavní automobi-
lová doprava povede po ulici Kurtvitzova a Radlickou ulicí. Radlická ulice se dočká přemístění tak, aby nerozdělovala funkční 
celky. ulice bude přeložena. Uliční prostory jsou dimenzovány v částech s pojezdovou plochou, která bude sloužit pouze 
rezidentům a zásobování. Podél silnice vede stezka pro cyklisty, která je oddělena od dopravy zeleným parkovacím pásem. 

TERÉN
Radlická rokle padá oproti Malvazinkám o 40 metrů, svah k Prokopskémů údolí je mírnější, ale převýšení je stejné. Urbanistický 
návrh respektuje a podporuje charakter území. Výšky zástavby kopírují a potvrzují tvar údolí. Do této zástavby je doplněna 
dominanta umocňující výraz navrhované zástavby.

SYSTÉM VÝHLEDŮ
Urbanismus území vyzdvyhuje důležité stavby a výhledy a charakter území.Topografie údolí i zástavba podporuje výhled na 
Vyšehrad, zelený vrch známý pod názvem Mravenčák a na zástavbu Jinonic. Hlavní vstupy do území jsou vizuálně propojeny 
pohledovou osou a přispívají k lepší orientaci v území. Pohledové osy jsou podpořeny liniovou zelení. 

SYSTÉM VEŘEJNÝCH PROSTORŮ
Veřejné prostory v území jsou dvojí, první (červené) se nachází v bezprostřední parteru budovy, na terénu. Povrchy budou 
řešeny v zatravňovacích dlaždicích, mlatu nebo betonové dlažbě. Zatravňovací dlaždice zvýší retenční kapacitu oblasti, 
která je ještě podpořena travnatými zelenými pásy, které vedou podél silnic. V ulicích jsou bodově vysázeny stromy. Druhý typ 
veřejných prostorů se nachází v úrovni lávky, která se organicky vine od vyhlídky k vlakové zastávce. Lávka je napojena ve 
dvou místek na střechy navrhovaných staveb a vzniká tak druhé patro parteru.  

ZELEŇ
Řešené území je ze všech stran obklopeno zelenými vrchy, jako například Malvazinky, Paví vrch či Mravenčák. Návrh vyzd-
vyhuje a podporuje tato místa vizuelně orientací ulic a také doplněnou liniovou zelení. Zeleň doplňuje všechny navrhované 
veřejné prostory a vzájemně je propojuje.

KOMUNIKACE A PARKOVÁNÍ
Ulice Kurtvitzova a Radlická jsou navrženy jako komunikace typu C. Ulice Výmolova je typ D a v uličních prostorech v severní 
části území je mezi bloky domů navžená pojezdová dlažba zajišťující zástavbě potřebnou obslužnost. Hromadné podzemní 
garáže jsou propojené pod soubory budov.

PODLAŽNOST
Podlažnost zástavby je navržena tak, aby podpořila přirozený tvar údolí a aby navazovala na stávající zástavbu. Jediné co značně převyšuje vše 
ostatní je výšková stavba umístěna do centra území. 

FUNKCE
V území je zastoupeno bydlení, administrativa a občanská vybavenost. Návrh počítá se stavbou střední školy, obchodu s potravinami, sportoviště a také 
třeba s výstavbou léčebny pro obézní děti. Funkce jsou rozmístěny po území tak, aby vytvořili harmonický přechod do volné krajiny. Kolem budov ČSOB 
je situováno komerční centrum, směrem na jih a sever přibývá více budov na bydlení. V parteru kolem pěší zóny je situovaná nákupní zóna.
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SCHÉMA ŘEŠENÉHO ÚZEMÍ

VÝMĚRA POZEMKŮ 114 475 m2
KOEFICIENT = 1

SCHEMA ZASTAVĚNÉ PLOCHY

ZASTAVĚNÁ PLOCHA 35 576 m2
KOEFICIENT = 0,32

SCHEMA HRUBÉ PODLAŽNÍ PLOCHY

HPP 119 454 m2
KOEFICIENT = 0,95


