
Dopravní řešení (hl. komunikace, pěší a cyklistické trasy) 	 M1:5000

Řešení parteru - schodiště u nádraží (křižovatka ulic Na Florenci a Prvního pluku) Nadhledová perspektiva - Muzezum hl. m. Prahy a budova autobusového nádraží

Pohled od Vítkova

Veřejná doprava (metro, tramvaje, autobusy, železnice) 	 M1:5000

Detail řešení parteru - přednádražní prostor 	 M1:500

Vrstevnice (upravený terén) 	 M1:5000
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Urbanistická studie okolí Masarykova nádraží a Florence, Praha
NA FLORENCI 

uliční alej

trávník

kaskádovitá vodní plocha

zídka z pohledového betonu v. 400 mm

dřevěná sedací lavice na zídce

stojan na kola

pasáž nádražní budovy

odpadková koš

autobusová zastávka

sedací stupně

vyrovnávací schodiště
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Prostor před Masarykovým nádražím rozdělený 
podle pravidelného rastru. Některé segmenty 
mřížky jsou vyplněny trávníkem, jiné nízkým keřem, 
a jsou doplněny o mobiliář. Podle jsou rozmístěny 
také stromy.
Důraz je kladen především na prostupnost 
a přehlednost území.

Park před muzeem je revitalizován, struktura 
cest umožňuje snadnou prostupnost v hlavních 

i doplňkových směrech. Udržovaný trávník doplňují 
vzrostlé stromy. Keře nejsou vysázeny.

Před vestibuly metra Florenc 
vzniká nové náměstí, které 
slouží především jako 
rozptylový prostor. Je zde 
možné umístit předzahrádky 
restaurací přilehlého objektu 
nebo pořádat menší výstavy. 

Před hlavním vstupem do odbavovací 
haly autobusového nádraží je ponechán 
volný prostor, celá plocha je zadlážděna.

Hlavní osa spojující autobusové nádraží 
a vlaková nádraží je určena pouze pro pěší.

Mezi nádražní budovou a administrativními budovami je veřejný 
prostor doplněn vodní plochou, která je řešena kaskádovitě 
díky svažitosti terénu. Vyrovnávací schodiště směrem do ulice
Na Florenci obsahují také sedací stupně.

Prostor mezi viadukty je multifunkční. 
Můžou se zde pořádat příležitostné
farmářské trhy, výstavy nebo menší 
kulturní akce. Některé oblouky 
pod viadukty jsou využity pro doprovodné 
funkce (občerstvení, galerie, výstavní 
prostory, studia apod.)
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Administrativní budova
s veřejnou vybaveností 

a garážemi v přízemí 
nebo v podzemním podlaží

Administrativní budova s byty v horních podlažích
a s veřejnou vybaveností a garážemi v přízemí 

Bytový dům s garážemi v přízemí 
nebo v podzemním podlaží

Bytový dům a administrativní budova 
s garážemi v přízemí nebo v podzemním podlaží

Bytový dům s veřejnou vybaveností a garážemi 
v přízemí nebo v podzemním podlaží

Bytový dům s garážemi v přízemí 
nebo v podzemním podlaží

Administrativní budova 
s veřejnou vybeveností 
v přízemí Administrativní budova

s veřejnou vybaveností 
a garážemi v přízemí 

nebo v podzemním podlaží

Budova autobusového nádraží
s administrativní budovou a veřejnou 
vybaveností v přízemí, objekt garáží

Administrativní budova
s garážemi v přízemí 
nebo v podzemním podlaží

Administrativní budova 
a nádražní budova
s veřejnou vybaveností

Administrativní budova
a vestibuly metra

s veřejnou vybaveností

Administrativní budova
s veřejnou vybaveností 
a garážemi v přízemí 
nebo v podzemním podlaží

Administrativní budova a bytový dům 
s veřejnou vybaveností a garážemi v přízemí 

nebo v podzemním podlaží

Hotel (nebo jiné 
ubytovací zařízení) 

s veřejnou vybaveností 
a garážemi v přízemí 

nebo v podzemním podlaží

Hotel (nebo jiné ubytovací zařízení) 
a administrativní budova s veřejnou 
vybaveností v přízemí a samostatným 

objektem garáží (pod mostem magistály)

Funkční schéma (převládající a doplňkové funkce budov) 	 ~M1:3300

Lokalita se nachází v samém centru hlavního města na rozmezí městských částí Praha 1 a Praha 8. Výrazným limitem pro návrh byla severojižní magistrála, která je zde vedena na 
mostě přes Masarykovo nádraží, a několik železničních tratí. Návrh počítá se stavbou Nového spojení II (železniční tunely pod centrem Prahy), díky čemuž v této lokalitě vzniknou dvě 
nové železniční stanice Praha-Florenc - jedna na estakádě a druhá v tunelu. Současně s tím je v mírně redukované podobě zachováno stávající Masarykovo nádraží, jež je nejstarším 
provozovaným hlavovým nádražím v Evropě.
Hlavní osou celé nově vzniklé čtvrti je ulice Na Florenci, která šířkou 24 m odpovídá parametrům městské třídy. Ulice je prodloužena z východní strany pod mostem magistrály a pokračuje  
plynule až k novému nádraží, kde navazuje na Pernerovu ulici. Ulice musí výškově podejít obě železniční tratě (rozdíl výšek vozovky na úrovni Florentina a železničního podjezdu  
je zhruba 7m). Důležitým spojením je lávka přes kolejiště Masarykova nádraží, která je umístěna na osu Opletalovy ulice. Lávka je přístupná pomocí eskalátorů, schodišť a výtahů nejen 
na obou koncích, ale také ze všech nástupišť. Nově navržená soustava veřejných prostranství odpovídá hlavnímu pohybu chodců, největší koncentrace se předpokládá u vstupů do 
metra, u zastávek městské hromadné dopravy, u veřejných institucí a před autobusovým nádražím. Propojení stanice metra Florenc a nového vlakového nádraží je pro chodce vytvořeno 
pomocí pěší zóny - nákupní ulice. 

Ústřední autobusové nádraží i jeho odstavné plochy jsou v této podobě zcela zrušeny. Předpokládá se přesun terminálu meziměstské dopravy do jiných lokalit a přesun mezinárodní 
dopravy do terminálu u hlavního nádraží. V případě nutnosti zachování alespoň části kapacity nádraží (například pro mezinárodní linky) je v návrhu zohledněna možnost umístit 
autobusové nádraží do přízemí budovy, která se nachází částečně pod mostem magistrály. V přízemí jsou navržena výstupní, nástupní i odstavná stání a odbavovací hala. V dalších 
nadzemních podlažích také garáže pro osobní automobily a administrativní část budovy.
Kromě dopravních staveb jsou v řešené lokalitě navrženy administrativní budovy, bytové domy, parkovací domy, stavby pro ubytování atd. Bytové domy jsou situovány tak, aby bylo 
zabráněno šíření hluku do bytů (umístění v klidnějších lokalitách, odstínění jinými stavbami, či pomocí samotného řešení dispozic jednotlivých objektů). 
Negrelliho viadukt je v současné době v rekonstrukci. Jeho vybrané oblouky budou využity jako samostatné pronajímatelné výstavní prostory, galerie, občerstvovací zařízení apod. 
Spojovací viadukt již nebude využíván železniční dopravou, budou z něj sneseny koleje a bude vytvořena nová pěší promenáda směřující na Vítkov.
Přístup k novému železničnímu muzeu je možný ze dvou stran - ze západu, z Hybernské ulice, a ze severní strany podchodem pod železniční tratí. V tomto místě je také navržena lávka, 
která překonává železniční trať a Trocnovskou ulici a nabízí snazší dostupnost parku na Vítkově.

Schéma hlavních veřejných prostranství 	 ~M1:3300

Architektonická situace – řešené území se nachází na rozmezí městských částí Praha 1 a Praha 8 a je vymezeno ulicemi Havlíčkova, Hybernská, Husitská, Prvního pluku, Křižíkova, Sokolovská a Na Florenci	 ~M1:1300

Podélný řez (A-A‘) – ve směru ulic V Celnici, Na Florenci a Pernerova	 ~M1:1300

0 50 100 150 m 0 50 100 150 m

0 10 20 30 40 50 m

0 10 20 30 40 50 m

0 15 30 m
	 ~M1:750

Příčný řez (B-B‘) – ve směru ulic Trocnovská a Prvního pluku

ulice Havlíčkova nárožní dominanta (administrativní budova) hotel Florentinum, hlavní vstup ústí lávky přes Masarykovo nádraží severojižní magistrála (ul. Wilsonova) ulice Ke Štvanici blok bytových domů železniční trať 
na Masarykovo nádraží

železniční viadukt administrativní budova Nové spojení II (železniční trať) spojovací viadukt (pěší promenáda)

obytná podlaží

obytná podlaží

garáže ulice  
Prvního pluku

administrativa

administrativa

původní zástavba Žižkova komín železničního muzea lávka přes železniční trať 
(Nového spojení II) a Trocnovskou ulici

hotel v Hybernské ulici

železniční trať  
(Nové spojení II)

ulice Na Florenci nástupiště železniční stanice Praha-Florenc ulice Za Poříčskou bránou obchodní dům 
Bílá Labuť

ulice 
Sokolovská

Florentinumnádražní a administrativní budovaželezniční trať na hlavní nádraží 
(Nového spojení)

ulice Husitská

tramvajová zastávka Bílá labuť

autobusová zastávka Florenc

odbavovací hala ústředního autobusového nádraží Florenc

tramvajová zastávka Florenc

vstup do stanice metra B Florenc integrovaný do přízemí administrativní budovy

Negrelliho viadukt

podchod spojující vestibuly metra C

schodiště na nástupiště žel. stanice Praha-Florenc

místo pro příležitostné konání trhů, výstav apod.

prostor pře budovou autobusového nádraží

výstavní prostor pod viaduktem

Hudební divadlo Karlín

konec nástupiště železniční stanice Praha-Florenc

vstup do stanice metra C Florenc integrovaný do přízemí administrativní budovy

revitalizovaný park před muzeem hl. m. Prahy

obchodní dům Bílá labuť

severojižní magistrála

pasáž Florentinum

hotel

podzemní železniční stanice Praha-Florenc

lávka přes Masarykovo nádraží

železniční muzeum

lávka přes Nové spojení II a Trocnovskou ulici do parku Vítkov

vstup do metra Náměstí Republiky

pasáž Archa

muzeum hl. m. Prahy


