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Legenda: navržená zástavba - extenzivní zelené střechy navržená zástavba - FVE střechy okolní zástavba pěší třída průjezd zásobování automobilová komunikace vodorovné signalizační značení nízká zeleň mlatový povrch vodní plocha vzrostlá zeleň zastávka autobusu MHD zastávka tramvaje MHD zastávka vlaku zastávka vlaku PID infocentrum poliklinika vjezdy do podzemních garáží

BOHDALECKÝ TUNEL

pěší cestní síť:

navrhujeme 3km pěších zón uvnitř zástavby
a dva městské parky na okraji zástavby 

automobilová cestní síť:

navrhujeme 5km komunikací 
pro obsluhu čtvrti

a Bohdalecký tunel pro propojení Vinohrad 
a Vršovic s Jižní spojkou 

navržená veřejná vybavenost:

dvě mateřské školy
základní a střední škola

poliklinika
domov pro seniory a domov 

s pečovatelskou službou
komunitní centrum

tržnice
veřejná vybavenost v parteru

zástavba:

koefi cient podlažních ploch = 2,5 
koefi cient zeleně =  0,4

budovy pro bydlení:

814 000 m2 HPP
483 osob/ ha

(Vinohrady - 200 osob/ ha)
26 050 obyvatel

administrativní budovy:

302 400 m2 HPP
12 000 zaměstnanců

městská samospráva:

34 250 m2 HPP
1 370 zaměstnanců

Řešené území se nachází na Bohdaleckém kopci a je ze severovýchodní hranice lemované železnicí a z jihozápadní frekventovanou 
komunikací Bohdalecká a Záběhlická. Zásadním problémem území je právě jeho přetížení dopravou a s ní souvisejícím hlukem 
a zhoršenou kvalitou ovzduší. Tento problém jsme se rozhodli řešit zatrubněním železnice na východní hranici, čímž jsme dosáhli plynulého 
propojení území Bohdaleckého návrší a Slatin, kde má v budoucnu vzniknout další zástavba. Ta má společně s Bohdaleckým kopcem  
potenciál vytvořit novou Pražskou čtvrt. Druhý problém, Bohdaleckou silnici, jsme se rozhodli řešit obdobně. Převýšení Bohdaleckého 
kopce nám umožňuje v původní trajektorii Bohdalecké silnice vytvářit tunel, který umožní rychlý průjezd dopravy z Prahy na Jižní spojku 
a výrazně odlehčí dopravě Bohdaleckého návrší. To navíc umožňuje plynulé propojení nově navrhované zástavby se stávající zástavbou 
rodinných domů na západní hranici. 

Z původní zástavby zachováváme pouze areál ČEPSu a objekt bývalého autobusového depa, které transformujeme do tržnice a kulturního 
centra. Nově navržená lokalita se soustředí okolo dvou center, většího v severní části u autobusového depa a menšího rezidenčního 
v ižní části. Výška zástavby plynule navazuje na stávající okolní objekty a má rostoucí tendenci směrem k navrženým centrům. 

Návrh si klade za cíl vytvořit novou soběstačnou čtvrť, která poskytne chybějící služby v okolí nejen sobě, ale i stávající okolní rezidenční 
zástavbě. Mezi hlavní principy patří dobrá dopravní dostupnost zajištěna MHD, bezpečná prostupnost cyklodopravy a pěších tras napříč 
územím, potlačení průjezdu automobilové dopravy navržením zklidněných cest a sníženou rychlostí v území na 30 km/h a v neposlední 
řadě důraz na zeleň v parteru, která se spojuje do větších souvislých ploch a městských parků směrem od center lokality.

vrstevnice Bohdaleckého návrší

zjednodušení vrstevnic

vytipování center

navázání na okolní cestní síť

bloková zástavba

odklonění dopravy do tunelu

zachování autobusového depa
a areálu ČEPS

nová zástavba

výšková tendence čtvrti 
směrem k centrům

plynulá návaznost na okolní zástavbu

Střední školy Kultura Zdravotnická zařízení Zařízení sociálních služeb

pěší vzdálenost 20 min
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MHD:

Bohdalec bude nově propojen tramvajovou tratí 
z Vršovic do Michle/ Záběhlic

autobusové linky zůstanou zachovány stávající 
z Vršovic/ Vinohrad do Michle

tramvajová linka

autobusové linky
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Bohdalec
Vedoucí ateliéru: Knytl, Lédl
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